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Nawigzujac do wczesniejszej korespondencji prowadzonej z Ministerstwem Gospodarki Morskie;
i Zeglugi Srédladowej, uprzejmie informuje o potencjalnym zagrozeniu realizacji, majacej znaczacy wptyw
na rozwdj polskiej gospodarki, umowy zawartej pomiedzy Rzeczpospolita Polskg a Republikg Federalng
Niemiec, ktéra reguluje zasady budowy i utrzymania granicznych obiektéw mostowych. Strona niemiecka
zaplanowata zastgpienie dwdoch mostow kolejowych na Odrze, zlokalizowanych w ciggu linii nr 203
na odcinku Kostrzyn — Kstrin/ Kietz, catkowicie nowg konstrukcja.

Pierwotnie przewidywano, ze inwestycja o wartosci 47 min euro rozpocznie si¢ w 2018 roku
i potrwa do roku 2020. Inwestycja ta zostata okres$lona jako najwieksze przedsiewzigcie inzynieryjne
w Brandenburgii. Do budowy nowego mostu wybrano juz projekt konstrukcji tukowej, ktéra rozpostarta
bedzie na trzech filarach. Dzieki temu nurt rzeki nie bedzie zaktécony, co jest wazne m.in. ze wzgledow
przeciwpowodziowych. Most zostat tak zaprojektowany, aby mozliwe byto poprowadzenie po nim dwdch
toréw oraz pdzniejsza elektryfikacja linii kolejowej. Budowa nowej przeprawy jest juz koniecznoscia, gdyz
ze wzgledu na zly stan starych konstrukcji, pociagi kursujace miedzy Kostrzynem a Berlinem zmuszone
sg ograniczac¢ na nim predko$¢ do 30 km/godz.

W trakcie planowania budowy nowego mostu kolejowego na Odrze, strona niemiecka napotkata
na kluczowy problem, ktérego rozwigzanie lezy w gesti Rzadu RP. Problem jest zwigzany
z konieczno$cig uwzglednia w pracach projektowych parametrow technicznych wynikajgcych
z planowanego rozwoju zeglugi po Odrzanskiej Drodze Wodnej. Do chwili obecnej MGMIZS nie okreslito
bowiem wymaganej wartosci skrajni pionowej pod obiektem mostowym tj. wysoko$ci toru zeglownego

oraz wysokiej wody zeglownej (WWZ).



Problem ten dotyczy réwniez zaawansowanego juz projektu budowy mostu drogowego w Milsku
i wystapi podczas przebudowy kolejnego mostu kolejowego na Odrze w Pomorsku, w ciggu linii nr 358.
Obowiazujacy parametr WWZ utracit wazno$¢ w grudniu ub. roku, a warto$ci nowego wciaz nie ustalono.

Rezultatem takiego stanu rzeczy jest wstrzymanie realizacji projektu budowy mostu drogowego
w Milsku, najwiekszej inwestycji drogowo — mostowej w historii Wojewddztwa Lubuskiego o wartosci
ponad 70 min ztotych. W obecnym stanie prawnym, wytoniony w postepowaniu przetargowym
wykonawca inwestycji nie moze przystapi¢ do jej realizacji, a dalsze utrzymywanie si¢ stanu rzeczy
naraza Wojewodztwo Lubuskie na milionowe straty z tytutu roszczen wykonawcy oraz kar umownych.
Cata inwestycja za$, z uwagi na terminy wynikajace z faktu wspéffinansowania jej z budzetu programu
operacyjnego ,Lubuskie 2020”, jest narazona na fiasko.

Brak priorytetowego podejécia do dziatan w tej sprawie ze strony MGMIZS opéznia realizacje
kluczowych inwestycji w zakresie transportu, a w kontekscie terminow realizacji projektow unijnych,
naraza panstwo polskie na nieodwracalne szkody.

Uprzejmie prosze o osobiste zaangazowanie Pana Premiera w te sprawe, gdyz ostateczne, pilne
wskazanie parametru dla skrajni pionowej oraz poziomu WWZ jest warunkiem sine qua non realizacji

kluczowych dla regionu i kraju inwestycji.

W zatgczeniu:
Korespondencja prowadzona z Ministerstwem Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej oraz Ministerstwem Infrastruktury.



