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Wzmachianie regionéw
miejskich i metropoli-
talnych na pograniczu
polsko-niemieckim poprzez
polepszenie ich wzajemnej
dostepnosci transportowej

Inicjatywa w ramach projektu MORO

Projekt ,Przedsiewzigcia modelowe tadu przestrzennego” (MORO) jest programem badawczym
Federalnego Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Urbanizacji Niemiec (BMVBS) pod kie-

rownictwem Federalnego Urzedu ds. Budownictwa i tadu Przestrzennego (BBR).
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Podczas gdy z Berlina odjezdza przy-
najmniej co godzine pociag w kierunku
Hanoweru, w przeciwnym kierunku, czyli
do Poznania, istnieja dziennie tylko trzy
polaczenia. Czas podrézy w pociagach
relacji Berlin-Hanower wynosi ok. péttorej
godziny, dla podobnej odlegtosci do Pozna-
nia trzeba si¢ liczy¢ z podrézg prawie trzy-
godzinng. Przy czym trasa ta bedaca czescia
europejskiego korytarza transportowego
Berlin — Warszawa — Moskwa jest najlepiej
rozbudowanym polaczeniem kolejowym
miedzy Polska a Niemcami.

Najwazniejsze miasta i regiony metro-
politalne na pograniczu polsko-niemieckim
nadal s3 potaczone ze sobg za pomoca kolei
w niewystarczajacy sposéb. Dobre polacze-
nia transportowe sa jednakze decydujacym
czynnikiem dotyczacym dlugotrwatego
rozwoju regionu, pomagajacym lepiej
wykorzystaé istniejace potencjaly i przy-
czyniajacym si¢ do wzmacniania konkuren-
cyjnoéci. Wlasnie w tym miejscu zaczyna
MORO

"Wzmacnianie regionéw miejskich i metro-

swoja  dziatalnos¢  projekt
politalnych". Celem projektu jest ulepsze-
nie wzajemnej dostepnosci transportowej —
przede wszystkim pociagiem — na pograni-
czu polsko-niemieckim. Chcemy si¢ do-
wiedzieé, jakie istnieja mozliwosci efek-
tywniejszego wykorzystywania istniejacej
juz oraz powstajacej obecnie infrastruktury:

e Jak mozna zmniejszy¢ czas podrézy
oraz zwigkszy¢ czestotliwosé pociagdw?

e Jak mozna ufatwic przesiadki?

e Gdzie mozna lepiej dostosowaé rozktad
jazdy autobuséw dowozacych pasa-
zeréw do godzin odjazdéw pociagdw?

e Jak mozna ulepszych obstuge klienta,
tak aby mu ulatwi¢ orientacje w drugim
kraju?

e Jak mozna lepiej promowal istniejace
oferty, ktére obecnie nie do konca sa
wykorzystywane?

Analiza stabych punktéow

Kolej odgrywa stosunkowo niewielkq rolg jako srodek transportowy w pol-
sko-niemieckiej komunikacji transgranicznej. Diugi czas podrézy, mala
czestotliwos¢ kursowania pociggéw, niekorzystne polgczenia przesiadkowe i
brak materiatu informacyjnego w jezyku obcym powodujg, ze wigkszos¢
podrozujgcych woli skorzystac z wlasnego samochodn. Chociaz przykiad
ekspresu regionalnego miedzy Dreznem a Wroclawiem udowadnia, ze dzigki
takiego rodzaju nowej i atrakcyjnej ofercie mozna pozyskac dodatkowych
pasazeréw. Lepsze polgczenia migdzy regionami miejskimi i metropolitalny-
mi przyczynig si¢ do zblizenia ludnosci po obu stronach Odry i Nysy
Euzyckiej. Sq takze decydujgcym warunkiem dla rozwoju gospodarczego

calego obszaru przygranicznego.

Najblizsze lata niosg ze soba inne
dodatkowe wyzwania. Juz samo otwarcie
granic po wejsciu Polski do uktadu Schen-
gen spowodowato zwickszenie komunikac-
ji pomiedzy obu krajami. Otwarcie nie-
mieckiego rynku pracy dla oséb z nowych
paristw unijnych, do ktérego ma dojs¢ w
2011r., spowoduje zwigkszenie liczby os6b
dojezdzajacych do pracy z jednego kraju do
drugiego. Od jesieni 2011r. nowe megalot-
nisko Berlin Brandenburg International
bedzie przyciagaé pasazeréw nawet z glebi
zachodniej czesci Polski. Na samym kodcu
trzeba oczywiscie wspomnie¢ o EURO
2012, ktére m. in. beda si¢ odbywaé w
Poznaniu oraz Wroctawiu i spowoduja
ogromny naplyw kibicéw ze strony Nie-
miec. Szczegdlnie ze wzgledéw ekolo-
gicznych trzeba koniecznie znalezé roz-
wigzania na to, jak mozna skierowaé na tory
przynajmniej czeSC tego wzrastajacego
ruchu podréznych.

Eksperci z dwoch krajow
przy jednym stole

Celem projektu MORO jest wykorzy-
stanie istniejacych juz pomystéw i propo-
zycji, sprawdzenie, mozliwosci ich realizac-
ji 1 wynikajace z tego opracowanie konkret-
nych poleceri do dzialania. Aby ten cel
osiagnac spotkaja sie przy jednym stole eks-
perci: samorzadowcy czterech przygra-
nicznych wojewddztw i krajéw zwiazkow-
ych, przedstawiciele przedsi¢biorstw kole-
jowych i zwiazkéw komunikacyjnych
dziatajacych w tym regionie oraz przedsta-
wiciele polskich i niemieckich ministerstw.
Wychodzac od wspdlnie opracowanych
stabych punktéw, ktére zostaty wymienio-
ne podczas dwéch rozméw ekspertéw
majacych miejsce od momentu rozpoczecia
projektu, zostalo wypracowanych kilka
konkretnych propozycji ulepszen w
obrebie kolei. W dalszym przebiegu nasze-

go projektu maja one zostaé sprawdzane
pod wzgledem ich ewentualnej realizacji.

Projekt MORO jest Scisle zwiagzany z
innymi inicjatywami polsko-niemieckimi,
przede wszystkim z Partnerstwem Odry,
ktére zrzesza osiem przygranicznych woje-
wodztw i krajow zwiazkowych. Na ostat-
nim szczycie Partnerstwa Odry, ktéry sie
odbyl w styczniu tego roku w Poczdamie,
w centrum rozmdéw znalazl sie temat ulep-
szenia polaczen transportowych. Do
nastgpnego spotkania jesienig tego roku
maja zosta¢ opracowane konkretne propo-
zycje dziatad. Proces dyskusyjny toczacy
si¢ w ramach projektu MORO moze stuzy¢
temu celowi cennymi impulsami.

Podczas dotychczasowych dyskusji
wymieniono liczne problemy transportu
kolejowego:

e Czesciowo trzeba kilkakrotnie wymie-
ni¢ tabor trakcyjny przy granicy, co
automatycznie przedluza czas trwania
podrézy.

® Duzo polaczenn przesiadkowych jest
malo atrakeyjnych ze wzgledu na duza
ilos¢ czasu zwigzang z czekaniem na
nastepne polaczenie.

e Czesto rozklady jazdy autobuséw i
pociagdw nie s3 do siebie dopasowane.

e Czesto brakuje informacji o polaczeni-
ach kolejowych w jezykach obcych.

e Czesto brak dopasowania do siebie
taryf, co powoduje, ze na niektérych
transgranicznych trasach nie mozna ko-
rzystaé z biletéw bezposrednich.

e Dla czescei polskich klientéw niemieckie
ceny sa za wysokie, dlatego wola skor-
zystaé z taiiszej oferty autobusowe;.

e Korzystne oferty sa jeszcze za mafto
znane: z biletu Brandenburg-Berlin-
Ticket moze np. skorzysta¢ do pieciu
0s6b na trasie z Berlina do Szczecina iz
powrotem, przy tym korzystajac w obu
miastach  z

miejskiego  transportu
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Analiza stabych punktow

publicznego placac za ten bilet 27 Euro.
e W Polsce i Niemczech istnieja rézne

systemy elektryfikacji i SRK oraz rézne

wymagania dot. dopuszczania tabo-
réw/pociagéw do uzytku utrudniajace
wprowadzenie nowych i szybszych
ofert kolejowych

e Od polowy lat 1970 liczba pofaczen w
transgranicznym transporcie daleko-
bieznym miedzy Polska a Niemcami
spadla - z kiedys istniejacych 16 potac-
zed w roku 1972 do dzi$ pozostato tylko
szes¢.

Skutkiem wymienionych stabych
punktéw jest male znaczenie, jakie kolej
odgrywa w transgranicznym transporcie.
Udzial kolei w Niemczech wynosi w
komunikacji transgranicznej zaledwie 3-4
proc, a w komunikacji transgranicznej
miedzy Polska i Niemcami tylko 2 proc.
Zaréwno komunikacja samolotowa (3
proc.) jak i autobusowa (8 proc.) maja
wigkszy udzial, a dominujacym Srodkiem
komunikacyjnym z 87 proc. jest samochéd.
Jezeli spojrzymy wytacznie na polsko-nie-
miecki region przygraniczny, to okazuje
sig, ze zwigksza si¢ jeszcze dominacja samo-
chodu. Udziat kolei wynosi tutaj tylko 1
proc., autobuséw 5 i samochodéw 94 proc.

Za dtugi czas podrozy,
za mato potaczen

Na pojedynczych trasach stwierdzono
deficyty w réznych zakresach. Np. podréz
miedzy obu najwiekszymi miastami w
pélnocnym regionie przygranicznym, czyli
Szczecinem i Rostockiem, jest mozliwa
tylko z przesiadkami, czas podrézy wynosi
3godz. 30min i jest w poréwnaniu do jazdy
samochodem na autostradzie A 20 za dtuga.
Miedzy Lubeka a Szczecinem istnieje
wprawdzie polaczenie kursujace co dwie
godziny, lecz takze w tym przypadku czas
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jazdy samochodem
jest krotszy, kursuja na tej trasie jednak
tylko trzy pary pociagéw bezposrednich
(Berlin-Warszawa-Express) dziennie. Dla
podrézujacych z Poznania czas podrdzy jest
malo korzystny, poniewaz nie ma zadnych
polaczed typu rano-wieczorem. Oprécz
tego brakuje na tej trasie polaczen przesiad-
kowych w strone Zielonej Gory.

Miedzy obu najwigkszymi miastami w
calym regionie przygranicznym, czyli
miedzy Wroclawiem i Berlinem, istnieje
tylko jedno potaczenie bezposrednie i czas
podrézy wynosi prawie szes¢ godzin, wiec
jest to w poréwnaniu do jazdy samocho-
dem mato konkurencyjna oferta. Juz troche
lepiej wyglada miedzy Dreznem a
Wroctawiem. W zeszlym roku zainicjowa-
no bezposrednie polaczenie z trzema para-
mi pociagéw ekspresu regionalnego dzien-
nie. Czas podrézy wynosi obecnie 3 godz.
30 min. Po stronie polskiej trasa niebawem
zostanie zmodernizowana do predkosci

160km/godz. Po stronie niemieckiej trasa
jeszcze nie zostala zmodernizowana i bra-
kuje elektryfikacji. Aby pociagi mogly bez
modernizcacji  trasy  szybciej jechad
potrzebne byly by specjalne tabory.

Bardzo zle dostepne pociggiem sa Kar-
konosze. W tym zakresie dzialaja regional-
ne inicjatywy, ktére maja na celu polepsze-
nie polaczen kolejowych ze strony Goérlitz,
aby ten turystycznie bardzo atrakcyjny
region lepiej polaczy¢ z niemieckim regio-
nem przygranicznym.

Najwiecej polaczen istnieje miedzy pol-
ska 1 niemiecky cze$cia wyspy Uznam.
Pociagi Uznamskiej Kolei Nadmorskiej
kursuja tutaj co godzing, latem co pét god-
ziny. Co godzing kursuja pociagi Nieder-
barnimer Eisenbahn z Berlina do Kostrzyna
n. O. Nie odjezdzaja jednak z centrum Ber-
lina lecz z dworca Berlin-Lichtenberg. Po
drugiej stronie brakuje bezposredniego
potaczenia do Gorzowa Wielkopolskiego.
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Istniejace polaczenia kolejowe miedzy
Polska i Niemcami czesto nie odpowiadaja
gléwnym osiom komunikacyjnym, tacza-
cym regiony metropolitalne ze soba, lecz
kieruja si¢ bardzo uwarunkowaniami naro-
dowymi i stanem techniki kolejowej w
danym kraju. Tak wiec np. wiele polaczen
transgranicznych korczy si¢ dotychczas w
mniejszych weztach kolejowych jak np.
Angermiinde, Kostrzyn lub Rzepin, ktére
nie s3 wlasciwymi celami podrézy
pasazeréw. Spowodowane przez to przesi-
adanie si¢ na stacjach kolejowych, ktére
czesto nie s3 za bardzo komfortowo wypo-
sazone, okazuje si¢ dla podrézujacych
znaczny przeszkoda, zwlaszcza gdy nie
znaja jezyka danego kraju.

Najczestsze polaczenia kolejowe istnie-
ja dotychczas na trasach o raczej regional-
nym znaczeniu jak np. Stralsund — Swinou-
jScie lub Berlin — Kostrzyn a nie miedzy
duzymi centrami regionu. Dlatego nalezy
uzupelni¢ istniejace polaczenia regionalne o
szybkie potaczenia bezposrednie migdzy
centrami regionu przygranicznego, ponie-
waz wlasnie w tym leza najwigksze
potencjaly dla rozwoju transportu. Podczas
dotychczasowej dyskusji toczacej sie w
ramach projektu MORO opracowano kilka
konkretnych pomystéw na rézne kory-
tarze. Maja one teraz zostaé skonkretyzo-
wane i sprawdzane pod wzgledem ich
ewentualnej realizacji.

Uwagi dot. korytarza Berlin -
Szczecin (- Gdansk)

Miedzy Szczecinem i Berlinem istnieje
stosunkowo duzo polaczen kolejowych.
Mamy tutaj do czynienia réwniez z atrak-
cyjnymi taryfami, ktére czesto s3 nawet
tarisze niz rzekomo korzystne mikrobusy.
To dotyczy szczeg6lnie tzw. Brandenburg-
Berlin-Ticket, na ktérym moze podré-
zowaé az pig¢ os6b réwniez w pociggach

Mozliwosci dziafan dla pojedynczych korytarzy

Aktualne doswiadczenia ndowadniaja, ze zapotrzebowanie rosnie dzigki

ulepszonej ofercie kolejowej. Wedtng informacji DB uruchomione w marcu

2009r. polgczenie kolejowe Regionalexpress z Drezna do Wroclawia

dotychczas sprostato wszystkim oczekiwaniom a nawet je przerosto. W ciggn

pierwszego roku 46 000 pasazerow skorzystalo z tego polgczenia. W rokn

2008 trzeba bylo jeszcze przesiadad si¢ w Gorlitz, wynikiem czego bylo

wydluzenie czasu podrozy. Na tej trasie podrézowato zaledwie 12 000 osob.

Dotychczas opracowano rowniez, jak mozna natrakcyjnic polgczenia kolejo-

we w innych korytarzach transportowych. W ramach projektu MORO ma

zosta€ sprawdzona mozliwos¢ ich realizacji.

InterCity na tej tra-
sie jak i korzystaé z
miejskiego  trans-
portu publicznego
w Szczecinie i Berli-
nie. Liczba pasa-
zerdw wynoszaca

wI= Cilras

mniej niz 500 dzien- ==

nie jest jednak stos- uﬂe:klenh
unkowo niska. 7z [oPgmmem et
jednej strony fakt
ten jest spowodo-
wany przez stosun-

kowo dlugi czas po-
drézy (ok. 2godz.),

przede wszystkim

jednak przez mato atrakcyjna dla po-
drézujacych koniecznos$é przesiadki w
Angermiinde.

Przyczyna brakujacych potaczed i
dtugiego czasu podrézy jest brak elektryfi-
kacji na odcinku migdzy Passow i Szczeci-
nem. Federalny Plan Rozbudowy Drég
(Bundesverkehrswegeplan) ~ wprawdzie
przewiduje rozbudowe i elektryfikacje tego
odcinka, nie ma jednak jeszcze terminarza
realizacji tego przedsiewziecia.

Wiecej polaczen bezposrednich miedzy
Szczecinem i Berlinem oraz zmniejszenie
czasu podrézy ponizej 2 godzin powinno
jednak by¢ osiagalne w krétkim czasie
nawet bez elektryfikacji. Oprécz tego poje-
dyncze polaczenia powinny zostaé
przedtuzone poza Szczecin do wybrzeza
Baltyku. DB Regio razem z PKP InterCity
zamierzaja wprowadzi¢ nowe polaczenie
bezposrednie z Berlina do nadbaltyckiego
kurortu Kotobrzeg jeszcze w tym roku.

Impulsem do krétkoterminowej reali-
zacji nowych polaczedn bezposrednich
powinien by¢ fakt, iz w Szczecinie kodczy
bieg wiele pociagéw dalekobieznych z
Gdaiiska. Pojedyncze pociagi kursujace
rano i wieczorem moglyby jechaé dalej
przez Szczecin do Berlina. Taka oferta

Korytarze transportowe w
poinocznym regionie przygranicznym

Zugzahlen Personenverkehr 2010
ilosc pociagow pazazerskich 2010
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polaczylaby nie tylko Berlin ze Szczecinem
i miastem EURO2012 Gdansk, ale tez z
takimi uzdrowiskami nadmorskimi jak np.
Darfowo, Ustka i Leba. Aby zagwaranto-
waé tatwy dostepnos¢ tych kurortéw nad-
morskich, trzeba by dopasowaé do siebe
rozklad jazdy w poszczegSlnych dworcach
weztowych i zaoferowaé bilety bezposred-
nie. Oferty integrujace nocleg i dojazd
moga oprocz tego podwyzszy( prestiz tego
polaczenia.

Oferta na tej trasie zostanie od jesieni
2010r. uzupetniona o pare pociagéw EC
kursujacych z Pragi przez Drezno i Berlin
do Szczecina. Aby rozpowszechni¢ wiedze
o cenowo korzystnych ofertach jak np.
Brandenburg-Berlin-Ticket i zredukowane
taryfy DB ,Spartarif, potrzebny jest lep-
szy marketing. Srednioterminowo nalezy
jednak zmodernizowaé trase, aby skrécic
czas podrézy do mniej niz 90 minut.

Uwagi dot. korytarza Berlin -
Poznan (Zielona Gora)

Liczac 1000 podrézujacych dziennie
most nad Odra koto Stubic jest najczesciej
wykorzystywanym kolejowym przejsciem
granicznym miedzy Polska i Niemcami.
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Mozliwosci dziatan dla pojedynczych korytarzy

Ten korytarz o miedzynarodowym znacze-
niu miedzy Warszawg, Poznaniem i Berli-
nem ma jednak jeszcze o wiele wigksze
potengjaly. Chociaz infrastruktura tej trasy
zostata w ostatnich latach rozbudowana po
obu stronach Odry, jednak liczba oferowa-
nych polaczen pozostata od potowy lat
1990 prawie niezmieniona. W zwiazku z
tym, korytarz ten jest dobrym przykladem
na to, ze rozbudowa infrastruktury i rozwéj
ofert kolejowych jest nadal w polsko-nie-
mieckim regionie przygranicznym skoor-
dynowany w sposéb niewystarczajacy.
Poniewaz czas odjazdu pociagdw jest
przede wszystkim dla polskich podrézuja-
cych malo korzystny, Wojewddztwo Wiel-
kopolskie juz od diuzszego czasu planuje
wprowadzenie nowego pofaczenia rano/
wieczorem z Poznania do Berlina. Potacze-
nie to powinno przede wszystkim ufatwiac
biznesmenom z Poznania podréz do Berli-
na tam i z powrotem w ciagu jednego dnia,
a oprécz tego réwniez by¢ atrakeyjng ofer-
ta dla mlodych ludzi i turystéw z Polski.
Wihasnie z polskiego punktu widzenia, cena
jest decydujacym kryterium akceptacji
danego pofaczenia kolejowego. Dlatego
organizatorzy nowego polaczenia staraja
si¢, zeby maksymalna cena za przejazd nie
przekroczyta 15 Euro, suma ta jest tym
samym korzystniejsza cenowo niz najko-
rzystniejsze bilety w pociggach Berlin-
Warszawa-Express. Aby ominaé zmiany
taboru przy granicy i tym samym zreduko-
waé czas podrézy do 3 godzin, ma zostaé
podstawiony tabor, ktéry jest dopuszczony
do uzytku w obu systemach kolejowych.
Warto rozwazy¢ stworzenie takze
dodatkowych mozliwosci dosiadania si¢ w
innych miastach wielkopolskich i lubus-
kich. Powazne przeszkody utrudniajace
wprowadzenie tego dodatkowego polacze-
nia regionalnego, zostaly usunigte. Srednio-
terminowo nalezy rozszerzy¢ oferte kole-

jowa miedzy tymi dwoma waznymi centra-
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mi tak, aby mozna podrézowaé bardziej
elastycznie w ciagu calej doby.

Celem dalszych rozwazan jest optyma-
lizacja polaczen do Zielonej Géry w wezle
kolejowym Rzepin i stworzenie polaczenia
bezposredniego z Zielonej Géry przez Rze-
pin i Frankfurt n.O. do Berlina. Poniewaz
do tej pory nie przewidziano odnowienia
infrastruktury kolejowej miedzy Rzepinem
iZielong Gora, czas podrézy miedzy Zielo-
na Goérg i Frankfurtem n.O. jest na razie
bardzo dlugi. Dlatego potaczenia autobuso-
we ze Swiebodzina do Zielonej Géry
mogloby  krétkoterminowo  uzupelnié
oferte kolejowa. Aby zagwarantowaé atrak-
cyjnosé takich pofgczen przesiadkowych,
nalezy optymalizowaé dojazdy autobuséw
oraz zaoferowaé bilety bezposrednie.

Uwagi dot. korytarza
Drezno — Wroctaw

Od marca 2009r. znowu kursuja pocia-
gi bezposrednie na trasie Drezno -
Wroclaw. Pociag ekspres regionalny 100
kursuje migdzy obu miastami trzy razy
dziennie, a podréz trwa 3 i pét godziny.
Przed otwarciem tego polaczenia trzeba
byto si¢ przesiada¢ w Gorlitz, czas podrézy
wynosit ok. 5 godzin. Nowe i szybsze
pofaczenie umozliwia réwniez wycieczki
jednodniowe do obu miast. Jednoczesnie z
otwarciem pofaczenia zostaty wprowadzo-
ne atrakcyjne taryfy jak np. Dresden-
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Wroctaw-Spezial. Oferta zostata bardzo
dobrze przyjeta przez podréznych. Liczba
pasazeréw w ciagu pierwszego roku wzros-
fa z 12 000 do 46 000, pomimo oddania do
uzytku w tym samym czasie ostatniego
odcinka autostrady aczacej oba miasta.

Nowa oferta jest dobrym poczatkiem
na drodze do uatrakcyjnienia polaczer
kolejowych w tym europejskim korytarzu
transportowym. Nastgpnym  krokiem
powinno by¢ zwigkszenie czestotliwosci
pociagdw i zaoferowanie wigcej miejsc sied-
zacych na odcinkach o wigkszym zaintere-
sowaniu dla klientéw (szczegdlnie miedzy
Wroclawiem i Legnica). Do polowy 2011r.
maja si¢ skoriczy¢ pracy budowlane na pol-
skim odcinku, czego wynikiem bedzie
skrécenie czasu podrézy do ok. 3 godzin.
Srednioterminowo powinny zostaé oddane
do uzytku bardziej komfortowe pojazdy,
ktére odpowiadalyby réznym wymaga-
niom technicznym po stronie polskiej i nie-
mieckiej oraz zostaé uwzglednione cele
lezace poza Dreznem i Wroctawiem.

Aby moéc efektywnie korzystaé ze
srodkéw finansowych trzeba zaplanowaéd
brakujaca modernizacje trasy po stronie
niemieckiej oraz sposdb uzycia taboru pod
jedna egida na calej trasie.

Przedstawiciele gmin karkonoskich i
Ziemi Klodzkiej angazuja si¢ na rzecz bez-
posredniego potaczenia z Drezna przez
Gorlitz do Jeleniej Géry i dalej przez
Watbrzych do Klodzka. Tym samym ma
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zostaé ulepszona dostepnosé dla turystéw z
Niemiec tego turystycznie atrakcyjnego
regionu, w ktérym znajduje si¢ wicle zna-
nych kurortéw. Aby to osiagna¢ mozna
rozwazy¢ otworzenie odgalezienia istnieja-
cego potaczenia od Gérlitz przez Lubari do
Jeleniej Goéry. Z powodu czeSciowo zlej
infrastruktury czas podrézy miedzy Drez-
nem i Jelenig Géra wynositby prawie 3 god-
zin, w poréwnaniu z obecnym stanem
oznaczatoby to, ze polaczenie i tak jest o
wiele szybsze i tylko nieznacznie wolniej-
sze niz podréz samochodem. Po moderni-
zacji takich odcinkéw, na ktérych pociagi
obecnie musza wolno jezdzi¢, czas podrézy
bytby o 30 min. krétszy, po modernizacji
calej trasy czas podrézy wynositby nawet
mniej niz 2 godziny.

Uwagi dot. korytarza Berlin -
Kostrzyn — Gorzow Wikp.

Na trasie Kostrzyn-Berlin juz teraz ist-
nieje dobra oferta kolejowa z pociggami
Oderlandbahn co godzing. Zaréwno po pol-
skiej jak po niemieckiej stronie trasa zostanie
w ciagu przyszlych lat zmodernizowana do
predkosci 120 km/godz. Niezwyklosé tej
trasy, ktéra takze zwana jest ,,Ostbahn®, jest
»Wspdlnota Intereséw Kolei Berlin-Gor-
z6w — Interessengemeinschaft Eisenbahn

Berlin-Gorzéw IGOB*. Jest to zrzeszenie
samorzaddw, instytucji oraz oséb fizycz-
nych z obszaru Ostbahn, ktérzy w sposéb
aktywny wspieraja rozbudowe i marketing
tego polaczenia kolejowego. Dla relacji Ber-
lin — Gorzéw Wielkopolski oferowane sa
bilety bezposrednie, ktére upowazniaja
réwniez do skorzystania z publicznej
komunikacji miejskiej obu miast.

Od czerwca 2010r. ma zosta¢ urucho-
mione nowe polaczenie szynobusem z
Kostrzyna przez Gorzéw do Poznania.
Dodatkowe polaczenie wieczorne ma
podrézujacym przyjezdzajacym w pocia-
gach Oderlandbahn z Berlina do Kostrzyna
umozliwi¢ dalsza podréz do Wielkopolski
oraz dojazd do Krzyza Wlkp. na nocny
pociag do Warszawy.

Stworzenie polaczenn bezposrednich
miedzy Gorzowem i Berlinem ma by¢
nastgpnym krokiem w drodze do podnie-
sienia atrakcyjnosci tej trasy. Najpierw trze-
ba jednakze uzyskac zgode na dopuszcze-
nie do uzytku pociagéw na kraj sasiedni
poza strefe przygraniczna, dotychczas nie
udalo si¢ tego jeszcze osiagnaé. Ponadto
mozna przedtuzy¢ pojedyncze potaczenia
poza Gorzéw, np. do Torunia. Srednioter-
minowo nalezy takze przedtuzy¢ potacze-
nie w Berlinie z Berlin-Lichtenberg do cen-
trum miasta.

Mozliwosci dziafan dla pojedynczych korytarzy

Uwagi dot. korytarza Lubeka/Rostock
- Szczecin
Stosunkowo diugi czas podrézy
miedzy tymi waznymi lezacymi na péinoc
miastami mozna by zmniejszy¢ przez sko-
munikowanie polaczeri (m. in. z Rostock,
Stralsund i Greifswald) na dworcu weztow-
ym Pasewalk. Temu celowi stuzy takze pla-
nowana modernizacja trasy Lubeka —
Szczecin do predkosci maks. 120 km/godz.
Proces przesiadania si¢ w Pasewalk nalezy
usprawni¢  poprzez zagwarantowanie
polaczedl oraz zapowiedzi pociagéw w

wielu jezykach.

Uwagi dot. korytarza Berlin -
Wroctaw (- Krakow)

Juz teraz istnieje wiele politycznych
inicjatyw, ktérych celem jest polepszenie
polaczen  kolejowych miedzy  tymi
najwiekszymi miastami w polsko-niemiec-
kim regionie przygranicznym. Szczegdlnie
projekt ViaRegia wziat sobie realizacje tych
polepszen za cel gléwny. Aby nie doszlo
do powtdrzenia prac dot. relacji Wroclaw-
Berlin, projekt MORO bedzie uwzgledniat
w dyskusji przede wszystkim wyniki pro-
jektu ViaRegia i innych projektéw.

Istnieja rézne opcje rozwoju na ten
korytarz, ktére przewiduja rézne przebie-
gi trasy przez Poznaf, Zielong Gore,
Cottbus — Zary lub Horka/Gérlitz. W
przypadku wszystkich mozliwych wari-
antéw czas podrézy bytby bardzo dtugi. Z
powodu trwajacych dziataii modernizacji
w Polsce i Niemczech czas podrézy
skréci si¢ jednak znacznie w ciagu
przysztych lat. Trzeba potem wprowadzi¢
stopniowe polepszenia koncentrujace si¢
na odpowiednich koncepcjach ofertowych
i znalezieniu odpowiedniego taboru dopa-
sowanych do wymagai tej nowej infra-
struktury.

MORO-Informationen
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Po dwéch rozmowach ekspertow, w ktorych wzigli udziat przedstawiciele
samorzgdow przygranicznych wojewddztw i krajow zwigzkowych oraz pol-
skich i niemieckich przedsigbiorstw kolejowych, chcemy w Stubicach zapre-
zentowac pierwsze wyniki naszego projektu wigkszej publicznosci i dyskuto-
wac z przedstawicielami swiata politycznego, gospodarczego i samorzgdowe-
go oraz przedstawicielami stowarzyszen pozarzgdowych. Wyniki tej dyskusji
majq wplynac na dalszy przebieg pracy w ramach projektu MORO. Po dals-
zych rozmowach ekspertéw chcemy w ramach drugiej konferencji regionalnej
zwienczajgceej caly projekt, ktora ma si¢ odbyc na poczqtkn wrzesnia 2010r.,
zaprezentowacd konkretne wyniki projektu MORO.

Program konferencji regionalnej

11.30
12.00
12.05
12.15

13.00

13.20
13.45
14.30

15.15

16.15
16.45
17.00

Otwarcie sali
Rozpoczecie I konferencji regionalnej, Klaus Kloppel, team red Dentschland GmbH
Informacje na temat projektu MORO, Jens Kurnol, Kierownik Projektu przy BBSR

Wymagania wobec rozwoju transgranicznego transportu kolejowego na korytarzu Berlin —
Frankfurt/Oder — Poznan (Zielona Géra)

Tomasz Halas, Czlonek Zarzqdu Wojewddztwa Lubuskiego

Detlef Hoppe, Ministerstwo Infrastruktury i Rolnictwa, Brandenburgia

Dr. Jiirgen Murach, Administracja Senatu ds. Rozwoju Miasta, Berlin

Jerzy Kriger, Dyrektor Departamentu Transportu, Urzqd Marszalkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego

Mozliwosci rozwoju majace wplyw na polepszenie transportu kolejowego w polsko-niemieckim regionie
przygranicznym, szczeg6lnie na korytarzach Berlin - Szczecin, Berlin - Poznan i Drezno - Wroclaw.
Analizy i wyniki dotychczasowych rozméw ekspertdw, Torsten Perner, ETC Transport Consultants GmbH

Pytania i Dyskusja
Przerwa obiadowa w foyer przed duza aula i lunch prasowy
Wymagania wobec rozwoju transgranicznego transportu kolejowego z punktu widzenia klientéw

Robert Radzimanowski, IHK Ostbrandenburg, Frankfurt (Oder)

Stanistaw Owczarek, Dyrektor Zachodniej 1zby Przemystowo-Handlowej, Gorzéw Wielkopolski

Jan Wawrzyniak, Dyrektor Polskiego Osrodka Informacji Turystycznej w Niemczech

Filip Bebenow, Stowarzyszenie Mobilny Poznan

Matthias Gibtner, Interessengemeinschaft Eisenbahn, Nahverkehr und Fahrgastbelange Berlin e.V. (IGEB)

Inicjatywy polepszenia polaczeni transportowych w polsko-niemieckim regionie przygranicznym
Opiniowania przedstawicieli poszczegSlnych regionéw i przedsigbiorstw kolejowych

* Dotychczasowe doswiadczenia z przedtuzona do Swinoujscia trasa Uznamskiej Kolei Nadmorskiej (UBB)
Jorgen Bofe, Prezes Zarzqdu UBB

Andrzej Szczodry, Wiceprezydent miasta Swinoujscie

® Rozwdj tzw. Ostbahn (Berlin - Gorzéw - Pita) jako europejski region korytarza modelowego Kolej Wschodnia
Urszula Stolarska, Wiceprezydent miasta Gorzéw Wielkopolski

Karl-Heinz BofSan, Prezes Zarzqdu IGOB Wspélnotwa Intereséw Ostbahn EWIV

¢ Dotychczasowe dos§wiadczenia z nowym polaczeniem kolejowym Drezno — Wroclaw; Mozliwosci
rozszerzenia oferty i stworzenia dodatkowego polaczenia z Gorlitz do Gor Izerskich, Karkonoszy i
Ziemi Klodzkiej.

Christoph Mehnert, Zwigzek Przedsiebiorstw Komunikacyjnych Gornych Euzyc i Dolnego Slaska (ZVON)
Dr. Maciej Zathey, Wojewddzkie Binro Urbanistyczne we Wroclawin

Dr. Markus Low, DB Regio AG

Pytania i Dyskusja

Streszczenie dyskusji, Dr. Katharina Erdmenger, Kierownik Referatu, BMVBS

Zakoriczenie konferencji
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