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W zwiazku z publikacja pt. ,,7 milionéw na pociagi w lubuskim taborze
kolejowym”, umieszczona w dniu 28.11.2013 r. na stronie internetowej
Lubuskiego Urzedu Wojewddzkiego (www.luw.pl), informujemy co
nastepuje:

Problemy zwigzane z transportem kolejowym sg znane i jako samorzad
wojewddztwa doktadamy wszelkich staran, by rozwigzac je z korzyscig dla
mieszkahcédw regionu. By jednak w petni merytorycznie odnies¢ sie do zarzutow i
»niepokojow” wyrazonych przez Pana Wojewode Jerzego Ostroucha w w/w
publikacji, wymagane jest jasne i precyzyjne zdefiniowanie kompetencji samorzadu
wojewddztwa z zakresu przewozéw kolejowych oraz finansowych mozliwosci
partycypowania w kosztach tych przewozdéw.

1) Regionalne potgczenia kolejowe na terenie woj. lubuskiego realizuje spétka
Przewozy Regionalne, w ktorej samorzad wojewddztwa lubuskiego posiada 3,6 proc.
udziatow.

2) Wojewddztwo otrzymuje corocznie w ramach funduszu kolejowego statg kwote
6,25 min zt z budzetu pahstwa z przeznaczeniem na naprawe i modernizacje taboru
wykorzystywanego w ramach zawartych umoéw na przewozy. Na organizacje
przewozoéw nie otrzymujemy zadnych dotacji, jest to bowiem zadanie wtasne
samorzgdu wojewoddztwa, finansowane z dochodéw wtasnych.

3) 7 min zt, ktére - jak czytamy w w/w publikacji - przekazat Wojewoda Lubuski,
stanowig dotacje celowg budzetu pahstwa, a Lubuski Urzad Wojewddzki jest jedynie
instytucja posredniczacg w ich przekazywaniu.

4) Dofinansowanie z budzetu samorzadu wojewdédztwa do spoétki Przewozy
Regionalne systematycznie rosnie od roku 2007, kiedy wynosito 20,1 min zi,
najwiecej wyniosto w roku 2012, a w tym roku wynosi 36,4 min zt. Na przyszty rok
zaplanowano 36,7 min zt. Szczegoéty przedstawia tabela:

Dofinansowanie spoétki Przewozy Regionalne w ramach umoéw o
swiadczenie ustug publicznych w transporcie kolejowym

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
20,175 20,175 23,000 30,980 37,763 38,351 36,433 36,764

min zt min zt min zt min zt min zt min zt min zt min zt

5) Zgadzamy sie z tym, ze jakos$¢ ustug, a zwtaszcza niezawodnos¢ taboru
kolejowego do obstugi regionu pozostawia wiele do zyczenia. Wychodzgc naprzeciw
oczekiwaniom, wtadze wojewddztwa systematycznie modernizujg tabor kolejowy,
czego dowodem jest po pierwsze zakup w br. czterech szynobuséw typu Link, dzieki
funduszom z Krajowej Rezerwy Wykonania, a po drugie podpisanie zamdéwien na
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zakup dwéch jednostek elektrycznych typu Impuls w ramach Zachodniej Grupy
Zakupowe;.

6) W odniesieniu do zawieszenia konkretnych potgczen, to z uwagi na ograniczone
mozliwosci finansowe, podjeto decyzje o zawieszeniu linii Miedzyrzecz-Rzepin z
dniem 15 grudnia br. Nalezy podkresli¢, ze potgczenia pasazerskie na linii
Miedzyrzecz - Rzepin, od poczatku ich reaktywacji w 2007 roku, charakteryzowaty
sie bardzo niska frekwencja, przez co deficyt jaki wojewddztwo musiato pokrywac

z tego tytutu wynosit w skali roku okoto 1,5 min zt. W celu zminimalizowania
kosztow do obstugi tej linii kierowano zawsze najmniejszy autobus szynowy. Juz

w roku 2011 podjeto decyzje o ograniczeniu kurséw na tej trasie, przy zachowaniu
weekendowych potaczen, uzupetniajacych istniejgca oferte przewoznikéw
drogowych. Od tego czasu oferta kolei regionalnej zaczeta by¢ ksztattowana przede
wszystkim w kierunku obstugi ruchu okazjonalnego i turystycznego. Komunikacje
publiczng w dni robocze oraz w dni nauki szkolnej zapewniajg nadal autobusy
przewoznikéw drogowych.

7) Z oferty przewoznika za rok 2014 wynika, ze deficyt potgczeh na linii
Miedzyrzecz-Rzepin w okresie obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggéw,
wyniesie blisko 600 tys. zt, a pokrycie kosztéw przychodami ze sprzedazy biletéw
osiggnie poziom jedynie 9 proc.

8) Nalezy zwrdci¢ uwage, ze zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010r. o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011r. Nr 5, poz. 13 z p6zn. zm.)
organizatorami publicznego transportu zbiorowego sg obecnie samorzady kazdego
szczebla. Majac zatem na wzgledzie porozumienie zawarte w dniu 21.03.2007 r.
przez przedstawicieli zainteresowanych samorzadéw, w sprawie wspdlnych dziatah
majgcych na celu wznowienie ruchu pasazerskiego na linii kolejowej nr 364,
sgdzimy, ze nalezy ponownie rozwazy¢ mozliwos¢ partycypacji w kosztach
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na tej linii przez zainteresowane
powiaty, miasta i gminy. Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego wspiera funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego, jednakze w granicach mozliwosci budzetowych.
Dlatego realne wsparcie zainteresowanych samorzgdéw lokalnych, bedzie miato
istotne znaczenie dla dalszego funkcjonowania linii Rzepin - Miedzyrzecz.

9) Jestesmy przekonani, ze Wojewoda Lubuski doskonale zdaje sobie sprawe z
mozliwosci finansowania potgczeh kolejowych w regionie. Jednoczesnie jesteSmy
otwarci na wszelkie sugestie wskazujgce nowe mozliwosci finansowania
modernizacji taboru i zwiekszenia ilosci pociggéw do obstugi pasazeréw z woj.
lubuskiego. Niestety, w oswiadczeniu pana wojewody takich sugestii nie
znalezliSmy. Oczekujemy takich sugestii od kazdej ze stron, zainteresowanych
rozwojem i poprawa jakosci potgczenh kolejowych naszego regionu.
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