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Jaki wptyw ma transport na spoteczno-gospodarczy rozwéj wojewdédztwa
Lubuskiego? O tym rozmawiali uczestnicy lll Konferencji Naukowej

»Rozwdj Regionalny” organizowanej przez Uniwersytet Zielonogorski.
Sporo miejsca poswiecono m.in. problemom na lubuskiej kolei.
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- Ciesze sie, ze to juz trzecia konferencja. To oznacza, ze tematyka znajduje
zainteresowanie - méwit na wstepie prof. Andrzej Pieczynski, prorektor
Uniwersytetu Zielonogdrskiego.

Moderujgcy pierwszy panel dyskusyjny dr Tymon Ostrouch podkreslat, ze
istotna rola transportu zauwazona zostata juz w czasie rewolucji przemystowe;j.
Wtedy jednak skupiano sie gtdwnie na aspekcie gospodarczym, zupetnie
pomijajgc kwestie spoteczne czy sSrodowiskowe;j.

- Zyjemy jednak w europejskiej rzeczywisto$ci, gdzie musimy mysle¢
wieloptaszczyznowo i w tejze mysli musimy utrzymywac wszelkie projekty, na
przyktad rozwoju infrastruktury transportowej - komentowat.

Gdyby trasa S3 mogta sie rumieni¢, tak pewnie by sie stato. Gtdwna arteria
regionu, okrzyknieta niedawno jedna z kluczowych inwestycji w 25-letniegj
historii wojewddztwa, otrzymata na konferencji wiele cieptych stéw, nie tyko
jako korytarz transportowy spajajacy region, ale tez os wszelakiego rozwoju.

Dr Jarostaw Flakowski, dyrektor Departamentu Rozwoju i Innowacji
UMWL podkreslat, ze infrastruktura drogowa Lubuskiego jest w zasadzie
wystarczajaca, nie liczac koniecznosci wybudowania kilku zjazdéw z
najwazniejszych arterii. - Mamy jednak duze deficyty w obszarze infrastruktury
kolejowej - dodat, majgc na mysli koniecznosc¢ elektryfikacji linii 203
przebiegajgcej m.in. przez Gorzéw Wielkopolski

Bez Unii Europejskiej wielu drdég by nie byto

Sylwia Pedzinska, dyrektorka Departamentu Instytucji Zarzadzajacej
UMWL, mowita z kolei o0 ogromnej roli, jakg w rozwoju lubuskiej infrastruktury
transportowej odegraty srodki europejskie. Podkreslata, ze kazda kolejna
perspektywa unijna koncentrowata sie na nieco innych obszarach w zakresie
transportu. Na poczatku byty to drogi i obwodnice, ktérych w Polsce po prostu
brakowato. Dzi$ UE stawia na zréwnowazony rozwoj i m.in. mobilnos¢ miejska.

- W nadchodzacych wyborach bedg brac¢ udziat mtodzi ludzie, ktérzy urodzili
sie juz w Unii Europejskiej - zauwazyt Ostrouch i poprosit Pedzinskg o
wskazania inwestycji, ktérych bez pieniedzy z UE po prostu by nie byto.

Ta w pierwszej kolejnosci wymienita drogi budowane krétko po przystapieniu
do wspdlnoty, ktére daty miastom dalszy impuls do rozwoju. - Prosze spojrze¢
jak odbudowata sie Nowa Sdl, jaki tam jest nacisk na tworzenie terenéw
przemystowych - argumentowata. - Jestem tez przekonania, ze nie mielibysmy
dzi$ mostu w Milsku. A dzis to jest inwestycja pokazywana zaréwno w
Warszawie jak i Brukseli - méwita.

Podkreslata tez, ze za unijng kase lotnisko w Babimoscie zyskato system
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naprowadzania ILS. - To jest absolutnie podstawa - dodata.
Infrastruktura transportowa a era post-covidowa

Pawet Lichtanski, burmistrz Howej sporo miejsca poswiecit gigantyczne;j
inwestycji, ktérg w gminie przeprowadza firma Hermes. Ogromne centrum
logistyczne nie powstatoby, gdyby nie dobra infrastruktura transportowa, bo
sama lokalizacja i bliskos¢ granicy to za mato.

Z kolei dr Flakowski zauwazyt, ze tego typu inwestycje jak Hermes czy
konkurencyjny Amazon w Swiebodzinie, to efekt tego, ze zyjemy
postcovidowej rzeczywistosci. Pandemia nauczyta nas, ze wiele rzeczy mozna
zatatwic i kupi¢ on-line. To przetozyto sie na bardzo dynamiczny rozwdj sektora
e-commerce i koniecznos¢ poczynienia inwestycji przez internetowych
gigantéw. Swiatowe firmy nie wybratyby jednak Lubuskiego tylko ze wzgledu
na przygraniczne potozenia. Zadecydowata w gtéwnej mierze dobra
infrastruktura transportowa.

- Co wiecej, firma Hermes dostrzegta korzys¢ we wspoéifinansowaniu
transportu publicznego - zauwazyt dyrektor J. Flakowski.

A transport publiczny wraca dzis do task m.in. za sprawg inflacji i drozejgcego
paliwa. Jest to wiec sektor szczegdélnie wymagajgcy uwagi.

Elektryfikowac czy czeka¢ na wodor?

Palacy problem braku elektryfikacji linii 203 wracat jak bumerang. Pytata o to
m.in. Anna Czekirda, rektorka Wyzszej Szkoty Biznesu w Gorzowie
Wielkopolskim. - Czy przecigganie elektryfikacji moze by¢ spowodowane
perspektywqg zainwestowania w tabor napedzany wodorem? - zastanawiata

sie.

- Zadnej zaleznosci nie ma - odpart poset Waldemar Stugocki. - Tym
bardziej, ze w regularnym ruchu zadna lokomotywa wodorowa nie pracuje. Ale
bez watpienia jest to przysztos¢, to jest dobry kierunek, zwtaszcza w
kontekscie zrbwnowazonego rozwoju - wyjasniat.

Stawomir Kotylak, dyrektor Departamentu Infrastruktury i
Komunikacji UMWL, stowem uzupetnienia dodat, ze jedyne wodorowe
szynobusy z homologacjg tylko na teren Niemiec, posiada Siemens. - Testy
zakonczono w zesztym roku. Ale te préby nie byty zbyt optymistyczne. Z
prostej przyczyny: zbiorniki wodoru zajmuja tyle miejsca, ze na dtuzszych
trasach po prostu sie nie sprawdzajg. A czeste dotadowywanie wymaga
odpowiedniej infrastruktury. Ta z kolei jest dziesieciokrotnie drozsza od
jakiejkolwiek konwencjonalnej stacji - wyjasniat.
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Jak wyjasniat Kotylak, dzi$ producenci stawiajg raczej na hybrydy, czyli pociggi
wyposazone w potezne powerbanki. Taki pocigg jadacy , pod pradem”
jednoczesnie taduje akumulatory, ktére pozwalajg kontynuowacd podréz na

liniach niezelektryfikowanych. - To odpowiedz na unijne wymogi
zeroemisyjnosci - dodat.

Problem w tym, ze taki powerbank pozwala dzi$ na przejechanie zaledwie 50

km, wiec w Lubuskiem, gdzie zelektryfikowane jest tylko 30 proc. linii, taki
tabor pdki co sie nie sprawdzi.
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