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Aby poprawic¢ dostepnosc transportu kolejowego, Samorzad Wojewddztwa
Lubuskiego wraz z powiatami, miastami i gminami z pétnocy regionu
przygotowat apel ws. elektryfikacji linii kolejowej nr 203.

- Kilka tygodni przed wyborami zorganizowaliSmy spotkanie z samorzadami z

poétnocnej czesci wojewddztwa. Wzieli w nim udziat wtasciwie wszyscy wéjtowie,
burmistrzowie i prezydenci zainteresowani potgczeniami kolejowymi.
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DyskutowaliSmy o ktopotach POLREGIO, ale tez o koniecznosci elektryfikacji linii
kolejowej nr 203, jako ze jest to kolejowa 0$ komunikacyjna w naszym regionie. Apel
podpisali wszyscy samorzadowcy, ktdrzy sg zainteresowani zmiang tej sytuacji. Z
jednym, zastanawiajgcym wyjgtkiem - starosty powiatu gorzowskiego, ktéra
wczesniej z niezrozumiatych wzgledéw przypisywata wszystkie winy za powstate
problemy samorzgdowi wojewddztwa, co jest w oczywisty sposdb nieprawda -
powiedziat w poniedziatek 30 pazdziernika 2023 r. w trakcie konferencji prasowej
marszatek Marcin Jabtonski.

Potrzeba elektryfikacji linii kolejowej wynika z tego, ze bez niej nie jest mozliwy
zakup taboru spetniajgcego unijne wymogi. - Ponad 70 proc. linii kolejowych w
wojewddztwie to linie niezelektryfikowane, co pocigga za sobg ktopoty ze
znalezieniem taboru, ktéry musi by¢ spalinowy, a ten z kolei nie moze byc¢
kupowany ze srodkdéw unijnych, jako ze Komisja Europejska domaga sie, by tabor,
ktéry bedziemy kupowac teraz i w przysztosci, byt wytacznie zeroemisyjny. Dlatego
jedng z kluczowych kwestii, ktéra pozwoli nam poprawi¢ stan przewozéw
regionalnych w wojewdédztwie, jest elektryfikacja linii kolejowej nr 203, ktérej
domagamy sie przy kazdej okazji. Ostatnio - podczas podpisywania projektu w
ramach programu Kolej Plus w Skwierzynie. Zeby nie méwi¢ o tym tylko przy takich
doraznych okazjach, zdecydowaliSmy sie na przygotowanie apelu, ktéry uzasadnia
koniecznos$¢ realizacji tej inwestycji - dodat M. Jabtonski.

Apel samorzgdéw zostanie skierowany m.in. do Ministerstwa Infrastruktury. - Jezeli
beda nowe wtadze, ponowimy go, tak zeby nikt nie byt narazony na to, ze przegapi
tak wazny apel w tak waznej sprawie. Zapewniamy pahstwa, ze bedziemy
podejmowali wszystkie mozliwe starania, by poprawic¢ stan i jakos¢ ustug
przewozowych - zadeklarowat marszatek wojewddztwa.

Apel w sprawie elektryfikacji linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz -
Gorzéw WIkp. - Kostrzyn

Wojewddztwo Lubuskie jako organizator publicznego transportu zbiorowego oraz
jednostki samorzadu terytorialnego lezace przy linii kolejowej nr 203 wspdlnie
apelujg o zapewnienie srodkéw finansowych oraz jak najszybsze rozpoczecie prac
zwigzanych z elektryfikacjg linii nr 203 na odcinku Krzyz - Gorzéw WIkp. - Kostrzyn.

W dniu 24.04.2020 r. rzecznik prasowy PKP PLK S.A. przekazat lubuskim mediom
informacje o podjeciu decyzji o elektryfikacji linii kolejowej 203 na odcinku z Pity do
Kostrzyna nad Odrg. Niestety do chwili obecnej nie wida¢ zadnych dziatan w tym
kierunku a uwagi zainteresowanych stron do Krajowego Programu Kolejowego do
2030 roku w sprawie przeniesienia projektu elektryfikacji przedmiotowej linii z listy
rezerwowej na liste podstawowg zostaty odrzucone. Nalezy nadmieni¢, ze w 2020 r.
opracowano Studium Wykonalnosci dla projektu ,,Prace na liniach kolejowych 18,
203 na odcinku Bydgoszcz - Pita - Krzyz - Gorzéw WIkp. - Kostrzyn wraz z
elektryfikacjg odcinka Pita - Kostrzyn”, ktére wykazato potrzebe realizacji
postulowanego przedsiewziecia.

W tej sytuacji pragniemy przedstawi¢ nasze stanowisko, oparte na stanowisku nr
1/2018 Wojewodzkiej Rady Dialogu Spotecznego w wojewddztwie lubuskim, z dnia
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23 maja 2018 r. w sprawie elektryfikacji linii kolejowej nr 203, przekazane Prezesowi
Rady Ministrow, ktére obejmowato nastepujgce argumenty uzasadniajgce tg
inwestycje:

1. Gorzéw WIkp. jest obecnie jedynym miastem wojewddzkim bez dostepu do
zelektryfikowanej sieci linii kolejowych. Taka sytuacja od wielu juz lat
utrudnia sprawng organizacje szybkich potagczeh miedzywojewddzkich, w
tym gtéwnie ze stolicag naszego kraju. Brak jest bowiem mozliwosci
prowadzenia pociggdéw bezposrednich z zastosowaniem taboru
elektrycznego na catej trasie. Powoduje to istotne problemy natury
technicznej, jak choéby przestoje na zmiane lokomotywy czy samo
utrzymanie klasycznych lokomotyw spalinowych. Niemozliwe jest rowniez
zastosowanie na tej trasie nowoczesnych elektrycznych zespotow
trakcyjnych, ktére zaczynajg dominowad w ruchu pasazerskim.

2. Elektryfikacja jest konieczna, tak dla zdynamizowania przewozow
pasazerskich, jak i dla przewozéw towarowych. Jak wynika z rozeznania
wsrdd firm dziatajgcych w podstrefach Kostrzynsko - Stubickiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej w Kostrzynie, w Witnicy, Gorzowie WIkp. i Drezdenku,
wiele firm zlokalizowanych w poblizu tej linii chce w wiekszym stopniu
korzystac ze sprawnego transportu kolejowego. Elektryfikacja z pewnoscia
usprawni transport tadunkéw masowych i poprawi rachunek ekonomiczny
tego procesu.

3. Decyzja o elektryfikacji polskiego odcinka tej magistrali prowadzgcej do
Berlina, zwiekszy szanse na podjecie takich samych decyzji po stronie
niemieckiej. Elektryfikacja odcinka Kostrzyn - Berlin Lichtenberg, wydaje sie
bowiem nieodzowna w sytuacji, gdy zelektryfikowany miatby zosta¢ odcinek
znajdujacy sie w obecnych granicach Polski. Elektryfikacja catego odcinka
Pita - Krzyz - Kostrzyn - Berlin Lichtenberg w wiekszym stopniu wptynetaby
na usprawnienie przewozéw miedzynarodowych, .

4. Brak elektryfikacji wymusza koniecznos¢ stosowania trakcji spalinowej w
przewozach miedzywojewddzkich, ale tylko na krétkim fragmencie czesto
kilkusetkilometrowej trasy pociggu. Oznacza to koniecznos¢ utrzymania,
tylko dla tego fragmentu, odpowiednej ilosci lokomotyw spalinowych w
statej gotowosci technicznej. Utrzymanie odpowiedniej floty takich pojazdéw
w ostatnich latach wydaje sie by¢ problemem dla PKP Intercity, ze wzgleddéw
technicznych jak i ekonomicznych. Brak stabilnosci oferty dalekobieznych
przewozéw miedzywojewddzkich do Gorzowa WIlkp., potwierdza analiza
rozktadow jazdy z ostatnich lat. Pociggi na tej linii pojawiajg sie najdtuzej na
okres roku po czym sg likwidowane lub zastepowane pociggami o innych
relacjach i kategoriach. Problem ten potwierdza przewoznik PKP Intercity,
ktory postulowat elektryfikacje linii nr 203 w ramach Krajowego Programu
Kolejowego 2023.

5. W minionych latach wykonano juz podstawowg modernizacje linii kolejowej
nr 203 na odcinku Gorzow WIkp. - Kostrzyn. [...] Ponadto, jeszcze w 2018
roku zakonczy sie na tej linii kapitalny remont estakady kolejowej w
Gorzowie WIkp. Naturalnym procesem powinna by¢ zatem kontynuacja
poczynionych juz inwestycji w tym w szczegdlnosci elektryfikacja odcinka
Krzyz - Kostrzyn.

6. Postulowana inwestycja, jako bardzo wazna dla rozwoju gospodarczego
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regionu pogranicza polsko-niemieckiego, w oczywisty sposdb uzasadniona
jest takze wzgledami ekologicznymi. W powigzaniu z odcinkiem niemieckim,
mogtaby zatem by¢ wspétfinansowana z funduszy UE przeznaczonych na
rozbudowe transgranicznych korytarzy transportowych.

Pragne dodad, ze postulat elektryfikacji linii nr 203 ujeto réwniez w deklaracji Kraju
Zwigzkowego Berlin, Kraju Zwigzkowego Brandenburgia i Wojewddztwa Lubuskiego
z dnia 05.08.2019 r. dotyczacej perspektywy dla Kolei Wschodniej (Ostbahn)/linii
203 w ruchu granicznym miedzy Polskg a Niemcami oraz we wspdlnym liscie Kraju
Zwigzkowego Berlin, Kraju Zwigzkowego Brandenburgia i Wojewddztwa Lubuskiego
z dnia 13.09.2021 r. w sprawie witaczenia linii nr 203 do sieci komplementarnej TEN-
T.

Wobec powyzszego wnosimy o jak najszybsze umieszczenie projektu elektryfikacji
odcinka linii kolejowej nr 203 Krzyz - Gorzéw WIkp. - Kostrzyn na liScie podstawowej
Krajowego Programu Kolejowego oraz podjecie ostatecznej decyzji o realizacji tej,
oczekiwanej od lat, inwestycji.
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