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Nie ma zgody na totalny chaos na torach w naszym
regionie
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Informacja wicemarszatka wojewddztwa lubuskiego Sebastiana
Ciemnoczotowskiego w sprawie niewtasciwego wykonywania ustug
przewozowych przez operatora Polregio SA na terenie wojewodztwa
lubuskiego.
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Szanowni Panstwo,
Lubuszanki i Lubuszanie,

W zwigzku z niekohczgcymi sie utrudnieniami dla podréznych pociggéw
regionalnych, ktére obstuguje przewoznik Polregio SA, informuje, ze nie bede
tolerowat tak nieprofesjonalnego podejscia do wykonywania ustug publicznych.

Kolejna, istna lawina odwotan pociggéw, jaka miata miejsce w dniu 03.02.2025r. jest
szczegblnie bulwersujgca, ze wzgledu na fakt, ze zaledwie 2 dni wczesniegj
rozszerzono oferte potgczeh kolejowych m.in. do Nowej Soli oraz przygranicznego
Frankfurtu nad Odra.

Catkowicie nieakceptowalne jest cykliczne doprowadzanie do totalnego chaosu na
torach w naszym regionie. Mimo przeprowadzanej w czerwcu 2024 roku zmiany
wtadz spéiki, sytuacja transportowa w wojewodztwie lubuskim nie ulegta
poprawie. Mieszkancdéw i pasazerdw nie interesujg wewnetrzne problemy
organizacyjne operatora - interesuje nas wszystkich przewidywalny i godny zaufania
transport publiczny.

Jezeli ogélnopolski przewoznik Polregio SA, nie jest w stanie w petni obstuzy¢
potaczen zakontraktowanych przez Wojewddztwo Lubuskie, to apeluje, zeby te
informacje oficjalnie zakomunikowat. Catkowicie niezrozumiata jest sytuacja, w
ktérej licencjonowany podmiot kolejowy przyjmuje do realizacji prace, ktérej nie jest
w stanie wykona¢ witasnymi zasobami.

Przez ostatnie 5 lat samorzad wojewddztwa zwiekszyt prace zlecang corocznie
Polregio SA z 2,7 mIn pockm do ponad 4,7 min pockm. Naktady na dofinansowanie
potaczen kolejowych istotnie wzrosty tj. z 42,6 min zt w roku 2017 do 136 min
zt w roku 2024. Wzrost o 60% pracy eksploatacyjnej przektada sie bezposrednio
na zwiekszenie ilosci pociggéw na poszczegdlnych liniach i wzrost przewozonych
pasazeréw. Tych pasazerdw przewozi sie na naszym terenie rocznie okoto 3,6 min.
Gdyby Polregio wywigzywato sie w petni z umowy to tych przewiezionych pasazerow
mielibysmy o wiele wiecej.

W tym miejscu pragne zdementowac fatszywga informacje, rozprzestrzeniang w
przestrzeni publicznej, o rzekomym braku zabezpieczenia przez Wojewddztwo
Lubuskie odpowiedniej ilosci pojazdéw do obstugi regionalnych potgczen.
Problemem nie jest ilos¢ taboru tylko jakos$¢ jego utrzymania przez Polregio SA.
Samorzad Wojewodztwa Lubuskiego przez ostatnie 20 lat zakupit 25
pojazdéw o tacznej wartosci ponad 336 min zt! Caty zakupiony tabor zostat
przekazany w uzytkowanie Polregio SA, ktére ma przeciez na miejscu réwniez
wtasne pojazdy, a dodatkowe pojazdy dzierzawi od innych podmiotéw. Obecnie
jestesmy w trakcie rozstrzygania kolejnego przetargu na zakup szesciu pojazdéw
pasazerskich za kwote 245,7 mln zt!

Przez te wszystkie lata Polregio SA nie zakupito ZADNEGO nowego pojazdu z

przeznaczeniem dla naszego regionu, ani nie zainwestowato w lepszg baze
utrzymaniowgq dla stacjonujgcych tu juz pojazdédw. Nawet obecna hala w Rzepinie
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zostata pozyskana dla Lubuskiego Zaktadu Polregio dzieki wsparciu Urzedu
Marszatkowskiego w okresie restrukturyzacji tej spoéfki.

Nieprawdziwe sa rowniez informacje, ze przyczyna odwotan pociagow sa
zaniechania po stronie Urzedu Marszatkowskiego, ktéry nie zleca planowych
przegladow tzw. napraw rewizyjnych (P4) i gtéwnych (P5). Przeglady te sg
wykonane, a odwotania pociggdéw trwajg nieprzerwanie dalej.

Podobnie jest z zarzutami kierowanymi do Urzedu Marszatkowskiego w sprawie
rzekomej niskiej jakosci wykonywanych przegladéw taboru, ktére zlecamy. Chce
postawic to jasno: rola Samorzadu Wojewodztwa sprowadza sie do
sfinansowania tych przegladow, bo sa one traktowane jako inwestycja
odtworzeniowa. W praktyce czynnosci te wykonywane sg pod nadzorem
komisarzy odbiorczych z Polregio i zakohczone jazdg prébng na dystansie 500 km.
Wdéwczas testowane sg wszystkie systemy po wykonanych naprawach. Jezeli po
przegladzie Urzgd Marszatkowski otrzymuje dokumenty poswiadczajgce wykonanie
poszczegdlnych czynnosci zgodnie z dokumentacjg, a przedstawiciel Polregio SA
wydaje Swiadectwo wykonania naprawy okresowej, to nie mamy podstawy tego
kwestionowac...

Awarie oczywiscie sie zdarzaja, ale czes$¢ z nich wynika niestety ze ztej eksploatacji
pojazddw przez ich obstuge. Jest to szczegdlnie bulwersujgce w sytuacji gdy
kupujemy sprzet za wiele milionéw i finansujemy jego utrzymanie. Niepokojace
informacje docierajg do nas bezposrednio od wykonawcéw napraw, ktérzy sa
gwarantami prawidtowej pracy taboru.

Analizujgc ilos¢ i przyczyny odwotywanych oraz nadmiernie opéznianych pociggdéw,
wida¢ wyraznie, ze problem nie dotyczy planowych przegladéw. Odwotania sie nie
korcza, BO WIEKSZOSC POJAZDOW STOI W OCZEKIWANIU NA WYKONANIE
NAPRAW BIEZACYCH. Te naprawy sg “biezace” tylko z nazwy, bo najczeéciej sa
zlecane na zewnatrz poprzez dtugotrwate procedury. Nie jest to zatem problem
braku pojazdéw, ale przyjetego w Polregio SA systemu utrzymania.

Juz ponad rok temu Polregio SA przedstawito do zarzadu wojewddztwa
plan naprawczy. Zaktadat on m.in. zawarcie z podmiotem zewnetrznym ramowej
umowy na utrzymanie spalinowych zespotéw trakcyjnych w Rzepinie. Miato to
umozliwi¢ przejecie petnej odpowiedzialnosci za jakos$¢ utrzymania i sprawnosé
pojazdéw. Do dzis$ tego nie zatatwiono, a biezgce naprawy sa zlecane raz jednej, raz
drugiej firmie, w dtugich procedurach.

Mimo potwornej nieprzewidywalnosci ustug Polregio SA, mieszkancy regionu
wracajg do kolei i chcg nadal korzystac z jej ustug. Nie ma mojej zgody na
systematycznie niweczenie potencjatu transportu kolejowego przez przewoznika.
Trwajg przygotowania do powotania samorzadowej spétki transportowej, ktére;j
zadaniem ma by¢ przygotowanie konkurencyjnej oferty przewozowej. Wazne,
zebysmy wszyscy pamietali, ze w przypadku wczesniejszego, czesciowego lub
catkowitego wypowiedzenia umowy dzisiejszego operatora, spdtka samorzgdowa
musi by¢ zorganizowana na takim poziomie, zeby byta w stanie wzig¢ udziat w
koniecznym postepowaniu przetargowym i mie¢ szanse na rywalizowaniu w nim na
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rownym poziomie.

Robimy wszystko co jest mozliwe w ramach porzadku prawnego i obowigzujgcych
umow, zeby dac podréznym przewidywalng, godng zaufania kolej. Naktadamy na
Polregio kary pieniezne i bedziemy je egzekwowac z catg surowoscia. Przepraszam

za obecng sytuacje i prosze o wsparcie na drodze do stworzenia nowoczeshego
transportu kolejowego w Lubuskiem.

Sebastian Ciemnoczotowski

wicemarszatek wojewodztwa lubuskiego
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