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Stanowisko Wicemarszatka Wojewodztwa Lubuskiego Sebastiana
Ciemnoczotowskiego w sprawie nieprawdziwych informacji

rozpowszechnianych przez portal internetowy gorzowianin.com.

W zwigzku z opublikowanymi przez serwis internetowy
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gorzowianin.com nieprawdziwymi informacjami na tematy zwigzane z organizacjg
publicznego transportu zbiorowego przez Marszatka Wojewddztwa Lubuskiego,
niniejszym pragne naswietli¢ Pahstwu obiektywny obraz sytuacji w tym zakresie.

W dniu 30.05.2025 r. pan Marcin Kluwak opublikowat tekst pod tytutem ,,Pociagu z
Gorzowa do Berlina jak nie byto, tak nie ma. Rok po otwarciu mostu, a my
nadal czekamy”, w ktérym opisat problem braku bezposredniego potaczenia
kolejowego pomiedzy Gorzowem WIkp. a Berlinem jako niemoc urzednicza.

W istocie bezposrednie potaczenie kolejowe pomiedzy Gorzowem WIkp. a Berlinem
zawieszono pod koniec 2021 z powodu budowy nowego mostu granicznego na
Odrze. Pomimo otwarcia tego mostu pod koniec lipca 2024r. strona niemiecka nie
przywrdcita do tej pory tego potaczenia, chod pociagi kohcza bieg po polskiej stronie
w Kostrzynie.

Pragne zapewni¢, ze ten temat jest przez nas regularnie podnoszony w rozmowach
z niemieckim organizatorem VBB oraz ich przewoznikiem NEB. Problem ten
poruszaliSmy réwniez na spotkaniach z wtadzami Brandenburgii. Na rok 2025
uzgodniliSmy juz nawet ze strong niemiecka kursowanie pieciu par bezposrednich
pociggdéw z Berlina do Gorzowa WIkp. z czego trzy miaty dojezdzac az do Krzyza.
Wszystkie te kursy miaty obstugiwac pojazdy niemieckiego przewoznika NEB
dopuszczone do eksploatacji w Polsce i Niemczech. Wg informacji uzyskanej od
strony niemieckiej zasadniczym problemem jest brak odpowiedniej iloSci pojazdéw
bedacych w dyspozycji przewoznika NEB, ktére przechodza obecnie obowigzkowe
przeglady okresowe.

Pan Marcin Kluwak nie wspomniat w swoim artykule, ze od kwietnia 2025 roku linia
kolejowa po niemieckiej stronie pomiedzy Strausberg i MUncheberg jest ponownie
przerwana z powodu prac torowych. Juz z tego powodu bezposrednie potaczenie
kolejowe Gorzowa WIkp. z Berlinem jest technicznie niewykonalne, bo w drodze z
Kostrzyna do Berlina trzeba obecnie przesiadac sie na autobus zastepczy.

Z tekstu pana M. Kluwaka wybrzmiewa, ze Gorzéw WIkp. jako jedyne duze miasto w
regionie nie ma bezposredniego potgczenia z Berlinem. Wsréd okolicznych miast
wymienit Zielong Gére, Poznan i Szczecin, co w przypadku tego ostatniego miasta
jest po prostu nieprawdg, a w przypadku Poznania i Zielonej Géry zwykia
manipulacja.

Miasto Szczecin jest pod tym wzgledem w zdecydowanie najgorszej sytuacji gdyz
bezposrednie potagczenie kolejowe z Berlinem zostanie przywrdécone dopiero po
zakonczeniu prac modernizacyjnych na linii i to najwczesniej w 2028 roku.

W przypadku Poznania i Zielonej Gory komercyjne potagczenia z Berlinem uruchamia
spoétka PKP Intercity. Nie sg to jednak regionalne pociggi o charakterze
uzytecznoscinpublicznej, ktére organizuje Marszatek Wojewddztwa. Pan M. Kluwak
piszgc, ze miasto Gorzéw WIkp. jest wrecz odciete od Berlina ponownie nawet nie
wspomniat o licznych mozliwosciach dojazdu z przesiadka w Kostrzynie, co
uznajemy za celowe wprowadzanie w btad opinii publicznej.
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W dniu 02.06.2025 r. pan Marcin Kluwak opublikowat tekst pod tytutem ,,Obiecali
bezposrednie pociagi z Gorzowa do Poznania. Dzis: przesiadki, awarie i
brak dat”, w ktérym opisat problem braku bezposredniego potgczenia
kolejowego pomiedzy Gorzowem WIkp. a Poznaniem jako kolejny, jego zdaniem,
przyktad obietnic bez pokrycia i braku planowania ze strony Urzedu
Marszatkowskiego.

Nalezy przypomnie¢, ze bezposrednie pociggi regionalne z Gorzowa WIlkp. do
Poznania wprowadzono do rozktadu jazdy juz w 2010 roku. Byto to mozliwe
dziekiwspétpracy urzedéw marszatkowskich dwéch sgsiednich samorzadéw:
lubuskiego i wielkopolskiego. Rosngce w ostatnich latach zainteresowanie
przejazdami kolejg w kierunku aglomeracji poznanskiej doprowadzito do sytuacji, w
ktérej pociggi jadace z wojewddztwa lubuskiego byty notorycznie przepetnione na
wielkopolskim odcinku.

Problem ten czesciowo rozwigzano wprowadzajgc w 2020 roku na tg trase dwa
pojazdy trzycztonowe o wiekszej ilosci miejsc. Pojazdy te musza by¢ jednak
cyklicznie serwisowane, a przy powazniejszych naprawach odstawiane nawet na
kilka miesiecy.

Ta sama zasada dotyczy kazdego nowego pojazdu, wiec réwniez tych, ktére
wprowadzono do ruchu w 2024 roku.

Dodatkowym problemem jest wspominany juz wyzej brak bezposrednich pociggdéw
jadacych z Berlina, ktére wg planu miat obstugiwac tabor kolei niemieckiej. Od
kohca 2021 roku mamy zatem sytuacje, w ktdrej wszystkie kursy na odcinku
Kostrzyn - Krzyz, w tym te przewidziane dla pociggdéw niemieckich, wykonujg
nadmiarowo lubuskie pojazdy. Wobec znacznego zwiekszenia liczby potgczeh na
trasie Kostrzyn - Krzyz mozliwosci obstugi kurséw do Poznania sg od kilku lat mocno
ograniczone.

Problemy z przepetnieniem pociggdw na wielkopolskim odcinku sktonity wtadze
wojewddztwa wielkopolskiego do wdrozenia rozwigzania polegajgcego na
podstawianiu bardziej pojemnego sktadu na stacji Krzyz. Wbrew temu co napisat
pan M. Kluwak przesiadka w Krzyzu jest zorganizowana sprawnie i trwa zaledwie
kilka minut. Otrzymujemy nawet sygnaty, ze takie rozwigzanie jest korzystniejsze
dla podréznych, ktérzy nie muszg jechac¢ w Scisku na duzej czesci trasy.

Majac na uwadze potrzeby o0sob, dla ktérych przesiadka w Krzyz stanowi jednak
dyskomfort oraz fakt, ze potgczenie Gorzowa WIkp. z Poznaniem jest zasadniczo
przewozem miedzywojewddzkim, za ktérego organizacje odpowiada odpowiedni
minister, zgtosilismy ten problem Panu Piotrowi Malepszakowi, ktéry w Ministerstwie
Infrastruktury odpowiada za transport kolejowy. Efektem naszych uzgodnien jest
zaplanowanie w nowym rozktadzie jazdy trzech dodatkowych par pociggéw
bezposrednich pomiedzy Gorzowem WIkp. a Poznaniem, ktére obstuzy PKP Intercity.

W dniu 23.06.2025r. pan Marcin Kluwak opublikowat kolejny tekst pod tytutem

»Gorzow pominiety w planie transportowym. Ostatnie godziny na reakcje”,
w ktérym zamiescit wiadomosci razgco nieprawdziwe i celowo wprowadzajgce opinie

Strona 3/5



publiczng w btad.
Po pierwsze, z tresci wynika ze autor myli dokumenty, na jakie stara sie powotac.

Urzad Marszatkowski aktualizuje obecnie Regionalny Program

Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego z prognoza rozwoju do roku
2030 (RPRT lub PRT), a nie Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w wojewaddzkich
przewozach pasazerskich (Plan Transportowy).

RPRT stanowi wktad do stworzenia listy przedsiewziec¢ na perspektywe finansowa
2021-2027 bez wzgledu na zrédto finansowania. Opracowanie to jest
wykorzystywane przez instytucje zarzadzajgcg do oceny wnioskéw przy aplikowaniu
o srodki z budzetu Unii Europejskiej, przede wszystkim w ramach Funduszy
Europejskich dla Lubuskiego 2021-2027 (FEWL). W zwigzku z tym RPRT jest spdjny z
dokumentami strategicznymi wyzszego szczebla (wspdlnotowymi, krajowymi i
regionalnymi), jak rowniez zawiera uwarunkowania zawarte w strategiach lokalnych
jednostek samorzadu terytorialnego.

Program ten ma stuzy¢ wypetnieniu warunkowosci podstawowej w Celu Polityki 3 na
poziomie regionalnym: ,Lepiej potgczona Europa” poprzez inwestycje w siec
transportu strategicznego.

Gtownym celem opracowania RPRT jest analiza istniejacej
infrastruktury transportowej regionu. Nie dotyczy on organizacji przewozdéw i
nowych potgczeh.

Dokument zawiera listy inwestycji priorytetowych takich, ktére kwalifikuja sie do
finansowania z FEWLa, czyli naszego, lubuskiego programu operacyjnego oraz
strategiczne inwestycje mozliwe do realizacji z mozliwoscig pozyskania
dofinansowania ze srodkéw i programéw unijnych oraz krajowych w zakresie
infrastruktury drogowej i kolejowej (czyli poza FEWLem). Co bardzo wazne: w
Swietle obowigzujacego prawa w ramach regionalnych srodkéw pomocowych nie
wolno finansowac inwestycji w infrastrukture kolejowa - wprowadzono linie
demarkacyjng(!) i jest to wiedza juz kilkuletnia - link do dokumentu:

https://funduszeue.lubelskie.pl/zpr/aktualnosci/aktualizacja-linii-demarkacyjnej-na-
lata-2021-207/

Mozliwy jest tylko zakup taboru, co wojewddztwo wtasnie robi kupujac 6 EZTOw.

Lista inwestycji wpisanych do RPRT jako priorytetowe (screeny z
dokumentu) - w zataczeniu.

Oczywiscie procesy inwestycyjne sg sprawami ,zywymi”, pojawiajg sie rézne

trudnosci (np. sSrodowiskowe czy opory spoteczne przy budowie drég i obwodnic),
opdznienia, zdarza sie koniecznos$¢ przyspieszenia, ale tez okazja do zdobycia
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finansowania z innych Zrédet. Dlatego tez listy priorytetowe moga by¢
aktualizowane a decyzje o inwestycji realizowanych w ramach FEWLa podejmuje i
tak ostatecznie zarzad wojewddztwa.

Obecnie dokument jest aktualizowany poniewaz nazwa inwestycji: Budowa

drogi wojewddzkiej nr 304 od drogi krajowej nr 32 do Babimostu- Inwestycja
zwigzana z rozbudowg potgczen i poprawg dojazdu do Portu Lotniczego Zielona
Gora musi obejmowac takze droge wojewddzkg 456 (700 metréw drogi do lotniska).

Przypominam takze, ze obecna wersja dokumentu zostata stworzona w roku 2021
roku i tez byta poddawana konsultacjom spotecznym. Juz dzi$ wiemy, ze po
trwajgcej aktualizacji bedzie konieczna kolejna na wniosek Miasta Zielona Gora,
ktére rezygnuje z finansowania z FEWLa Odrzanskiego Uktadu Komunikacyjnego, a
w to miejsce zamierza wpisac inng inwestycje.

Sebastian Ciemnoczotowski

Wicemarszatek Wojewddztwa Lubuskiego
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