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13 pazdziernika br. odbyta sie kolejna debata dotyczaca przysztosci
regionalnego portu lotniczego Zielona Géra/Babimost oraz dalszych
kierunkow dziatania. Gospodarzem spotkania byt cztonek zarzadu
wojewodztwa Bogdan Nowak, ktéry podsumowat dotychczasowa
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dziatalnos¢ samorzadu w zakresie rozwoju Portu Lotniczego w Babimoscie.
W spotkaniu udziat wziat takze przedstawiciel Przedsiebiorstwa
Panstwowego , Porty Lotnicze”, ktéry zaprezentowat plany zarzadzania
lotniskiem.

Po nieodptatnym przejeciu lotniska w Babimoscie od Skarbu Pahstwa w maju 2010
roku, wojewoddztwo lubuskie konsekwentnie dgzy do uzyskania jego petnej
funkcjonalnosci zaréwno jako lotniska pasazerskiego, jak i towarowego. Wykonano
wszystkie zaplanowane inwestycje, ktére skutkujg nadaniem przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego certyfikatu lotniska uzytecznosci publicznej i zwiekszeniem ruchu na
lotnisku. W imieniu wojewdédztwa lubuskiego Portem Lotniczym Zielona
Gora/Babimost zarzadza Przedsiebiorstwo Pahstwowe ,Porty Lotnicze z siedziba w
Warszawie. Jest to jednak sytuacja przejsciowa, dlatego powotano do zycia spoétke
~Lotnisko Zielona Géra/Babimost Sp. z 0.0.”, ktéra docelowo ma przejgc zarzadzanie
portem lotniczym.

Przysztos¢ portu w Babimoscie byta juz przedmiotem dwéch debat. Pierwsza odbyta
sie w kwietniu tego roku, kolejna w lipcu. Udziat w nich wzieli parlamentarzysci,
samorzadowcy, przedsiebiorcy, radni wojewddztwa i dziennikarze. - Od poprzedniegj
debaty zmienita sie jedna zasadnicza rzecz - powstat i zostat zaakceptowany Plan
Generalny Lotniska, zawierajgcy Strategie Rozwoju Portu Lotniczego Zielona
Goéra/Babimost oraz biznesplan - wyjasnit cztonek zarzgdu wojewddztwa Bogdan
Nowak. Podsumowat takze dotychczasowg dziatalnos¢ samorzadu wojewddztwa w
zakresie rozwoju Portu. - Samorzad zobowigzat sie do 30-letniego utrzymania
lotniska o statusie cywilnym oraz dla potrzeb sit powietrznych wojska polskiego.
Kiedy przejeliSmy je nie spetniato ono warunkow lotniska cywilnego. Podjelismy
dziatania aby to zmieni¢. Na inwestycje infrastrukturalne przeznaczyliSmy 17 min zi,
a na realizacje siatki potgczeh blisko 56 min zt. Z korzyscia dla nas zakonczyty sie
dziatania zwigzane z infrastrukturg lotniskowg. Udato nam sie wykona¢ ostatnig
niezbedna inwestycje tuz przed przejeciem ruchu czarterowego z lotniska w
Poznaniu. Inwestycje te wykonane sg zgodnie ze wysokimi standardami
obowigzujgcymi w Swiecie - wyjasnit cztonek zarzadu.

Zaprezentowat takze korzysci, jakie dla regionu niesie lotnisko a takze czynniki,
ktére stanowig potencjat lotniska:

- Bliskos¢ skrzyzowania drég szybkiego ruchu - S3 i A2.

- Konkurencyjna oferta dla firm, ktére sg zainteresowane przewozem cargo
- Infrastruktura lotniska

- Tereny inwestycyjne wokot lotniska

- Tansze optaty lotniskowe

Deficyty lotniska to:
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- zbyt maty terminal dla obstugi pasazeréw odlatujgcych,

- brak sprzetu handingowego do obstugi pasazerdw i samolotow,

- brak odpowiedniej drogi dojazdowej do lotniska,

- stuzba ruchu lotniczego tylko 8 godz. w tygodniu,

- niewystarczajgca ilos¢ srédkéw na promocje lotniska i potgczen lotniskowych -
koniecznos$¢ potgczenia kilku dziatanh m.in. promocji turystycznej oraz transferu
pozyskania pasazeréw biznesowych, szkoleniowych, czy medycznych.

- To lotnisko naprawde ma szanse i jest ono potrzebne regionowi, ktéry moze z
niego osiggac zyski. Spotka lotniskowa natomiast moze by¢ spétkg dochodowg przy

madrym zarzgdzaniu - przekonywat Bogdan Nowak.

Zobacz prezentajce

Cztonek zarzadu zaprezentowat takze perspektywy rozwoju transportu lotniczego w
Polsce wynikajace z raportu przygotowanego przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.
Wynika z niego, ze zwieksza sie natezenie ruchu transportu lotniczego w Polsce. W
ubiegtym roku byto to 27 min pasazerdow - samo lotnisko w Warszawie obstuzyto
ponad 10 min pasazerdw. Dynamika rozwoju przewozéw pasazerskich jest wiec
olbrzymia. W 2030 roku liczba ,latajgcych” pasazeréw ma osiggng¢ poziom 60 min
rocznie. - Ten ruch trzeba obstuzy¢. Bedzie to takze zadanie portéw regionalnych -
wyjasnit B. Nowak.

Zobacz prezentacje

O znaczeniu portu lotniczego dla rozwoju regionu méwita z kolei dr Sonia Huderek -
Glapska reprezentujgca Zespdét Badawczy Rynku Lotniczego Uniwersytetu
Ekonomicznego w Poznaniu. Jak podkreslata, Polacy w poréwnaniu z mieszkancami
Europy latajg mato, cho¢ nasz rodzimy rynek lotniczy jest jednym z najbardziej
dynamicznie rozwijajgcym sie w Europie. Zaznaczyta takze, ze gestosc¢ lotnisk w
Polsce jest szesSciokrotnie nizsza niz w krajach europejskich.

Z badan przeprowadzonych przez cztonkdw zespotu badajgcego ruch lotniczy, porty
lotnicze to jedno z két napedowych regionalnej gospodarki. - Maksymalizacja
zyskow nie powinna byc¢ gtéwnym celem funkcjonowania przedsiebiorstwa jakim jest
port lotniczy, poniewaz lotnisko to korzys¢ dla regionu. Transport lotniczy wptywa

na gospodarke - port lotniczy generuje miejsca pracy oraz dochdd dla regionu. To
wokét niego skupiajg sie przedsiebiorstwa, ktére generujg miejsca pracy i dochody.
Port lotniczy to brama do regionu dla inwestorow i turystéw, ktorzy zostawiajg w
nim pienigdze - wyjasnita dr Sonia Huderek-Glapska.

Zobacz prezentacje

W debacie wzigt takze udziat Piotr Szymanhski, reprezentujgcy Przedsiebiorstwo
Panstwowe , Porty Lotnicze”, ktdéry zaprezentowat perspektywe zarzadzania portem
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lotniczym w Babimoscie przy wariancie otrzymania rekompensaty na pokrycie
kosztéw zarzadzania portem. Podkreslit, ze PPL jest zainteresowane kontynuacjg
zarzgdzania Portem Lotniczym Zielona Géra/Babimost jednak nie na obecnie
obowigzujacych warunkach. Obecnie deficyt generowany przez lotnisko pokrywany
jest ze sSrodkéw PPL. - Trwanie w tym jest mato uzasadnione i mato racjonalne.
Rozwigzaniem moze by¢ wspétpraca w ramach public service obligation (PSO). Moze
sie ona odbywac w dwdch wariantach. Pierwszy z nich zaktada dziatanie w ramach
porozumienia pomiedzy wojewddztwem lubuskim, Urzedem Lotnictwa Cywilnego i
PPL, drugi natomiast dziatanie w ramach porozumienia z wytgczaniem ULC. Wybér
modelu lezy po stronie wtadz samorzadowych. JesteSmy na ostatniej prostej do
podpisania porozumienia, ktére zawierac bedzie wybdér wariantu w zakresie
wykonywania uzytecznosci publicznej i ktére uporzadkuje wszystkie sprawy aby
mechanizm wspétpracy zafunkcjonowat. Do czasu, kiedy port lotniczy Zielona
Goéra/Babimost przestanie generowac deficyt. Aby wdrozy¢ PSO nalezy ustali¢
zasady na jakich samorzad zwracac bedzie koszty funkcjonowania lotniska, zasady
promocji lotniska, wskazanie strony odpowiedzialnej za inwestycje w porcie
lotniczym, okreslenie czasu obowigzywania umowy do progu rentownosci - wyjasnit
Piotr Szymanski. Podczas poprzedniej debaty marszatek Elzbieta Anna Polak
zaprezentowata warianty rozwigzania obecnej sytuacji z punktu widzenia samorzadu
wojewddztwa. Utrzymanie portu lotniczego miataby przejac spétka Lotnisko Zielona
Gora/Babimost sp. z 0.0., ktdrej udziatowcem jest obecnie samorzad wojewddztwa.
Musiatyby do niej przystgpi¢ inne samorzady miast i powiatu, zainteresowane
funkcjonowaniem lotniska.

Zobacz prezentacje

Prezes Spoétki Lotnisko Zielona Gora/Babimost Maciej Krél omdéwit natomiast Plan
Generalny dla lotniska w Babimoscie, zawierajacy priorytety i kierunki dziatan
rozwoju operacji lotniczych.

Zobacz prezentacje
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